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汽機車交通事故肇責風險移轉 

保險之安排 

謝紹芬 

一、前言 

【案例】甲駕駛之 A 機車，向 C 保險

公司僅投保強制汽車責任保險（下稱強制

險）；其於 2017 年○月○日駕駛 A 車，在

巷道內行駛，經過一條不熟悉之巷道，當

時未發覺前方是個路口，稍候從凸面鏡看

到來車時，已經煞車不及，從而撞上乙駕

駛之 B（休旅）車，B 車向 E 保險公司投保

強制險及車體損失險。A、B 兩車發生車禍，

乙聲稱其於肇事當時僅滑出來，甲為左方

車,應負起較重之肇責。甲於該車禍受撞，

腳趾嚴重骨折、髖關節亦被磨損，經送醫

院治療，支付醫療費達新台幣（下同）35

萬元；A、B 車互撞各有損壞之部位，A 車

經 D 機車行報價給甲之修理費為 2 萬元，B

車經 F 修車行報價給乙之修理費為 8 萬

元；甲、乙分別通知 C、E 保險公司洽談理

賠事宜。甲想了解 E 保險公司是否賠償 A

車損害之修理費？乙想了解 B 車之損壞由

甲賠償？或由 E 保險公司理賠？甲、乙個

別對其投保之 C、E 保險公司，可以行使之

權利為何？ 

依據交通部公路總局統計，截至 2018

年 1 月底止，機動車之登記數為 2 千 172

萬 5 千 408 輛，其中之機車為 1 千 376 萬

4 千 138 輛；按國內之 2 千 300 萬人口，

國民持有機動車之密度，極可能位居世界

第一。再則，國內油價雖然不斷上漲，仍

未銳減消費者之購車潮，從而呈現出現代

之工商社會，汽機車儼然成為生活上不可

或缺之交通代步工具。但是，汽機車登記

數之增加，可使用之道路不可能同步擴

增，導致交通事故之肇責風險不斷提升。

駕駛汽機車在道路上發生交通事故，可能

造成駕駛人己身、其他人等體傷或財損之

風險。察觀目前受害人求償意識提高，則

不致輕易放棄其可行使之權利，且索求金

額越來越高。汽機車駕駛人在道路上發生

車禍撞傷他人、撞損他人車輛或財物等，

其可能得給付受害人幾百萬元，甚至千萬

元之賠償金，某些駕駛人之家庭生計因而

丕變！ 

眾所周知者，風險移轉保險之優勢，

早已博得社會大眾青睞！保險市場亦開辦

多種覆蓋汽機車風險之商品。首揭案例發

人省思，如何善用保險之保障功能，妥善

安排覆蓋汽機車交通事故肇責之風險，以

資排解交通事故加害人、受害人等風險負

擔，殊值研究！ 

二、汽機車肇責風險概述 

汽機車發生交通事故，係以駕駛人相

互間之過失比例，作為判斷肇責歸屬之基

礎，且基本上係以路權進行劃分。因此，
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除移動車輛撞上靜止車輛，或相互追撞

外，其他事故不可能是100% 之對或錯。《道

路交通安全規則》明定汽車行駛時，駕駛

人應注意車前狀況、兩車並行之間隔等，

並隨時採取必要之安全措施，不得在道路

上蛇行，或以其他危險方式駕車（第 94 條

第 3 項）。該規定明顯係從「應注意而未注

意」條款而分析肇責，其可利用相關佐證：

如行車紀錄器或路口、店家監視器等，強

調即使注意亦無法避免之狀況，從而規避

該項之適用。之外，駕駛人酒駕、未打方

向燈、講電話、未戴安全帽、無照駕駛等

情節，則屬一般違規之行政罰，核與肇責

不相關。據此，汽機車駕駛人如違反路權

規範，而發生交通事故，其總是得承擔較

大程度之過失。但事實上，路權之實際狀

況並不是絕對性，其真正用意在於提醒汽

機車駕駛人，在道路上與其他人、其駕駛

車與其他車之互動關係，對於路權之歸屬

應銘記在心，且應留心路況、禮讓其他路

人等責任與義務！對此，關於道路駕駛人

對於路權應有之認知略述如下： 

(一) 路權之意義 

路權為每個使用道路之人（下稱用路

人），享有使用道路之權利與義務；但其不

是絕對性，而是相對性。人或車在道路上

行駛，皆應注意路況，並負有禮讓其他用

路人之責任與義務。用路人皆能遵守交通

規定，尊重他人之路權，乃順暢交通之優

質方法。質言之，「路權」係指人或車使用

道路之相關設施，誰先誰後之權利，擁有

路權者享有優先使用道路之權利；「優先通

行道路之權利」指向法令對於用路人使用

道路之相關設施，應明確規範先後之順序

與權利。為此，行車路權之基本概念，乃

各種車輛使用道路、優先通行、用路安全

等權利，路人同樣持有某些優先通行之權

利，而判斷優先通行權之目的，作為建立

行車秩序、維護道路交通安全規則、認定

車禍肇責歸屬等基礎。 

(二) 現行之路權結構 

路權可分為「項目」、「對象」等兩大

類，前者包括空間、時間、交通規範、效

率等四個原則，後者針對行人、行車、停

車、帄交道等四部分，其互相搭配構成現

行之路權結構。關於路權空間原則，代表

各種道路之規劃，如機車專用道僅能行駛

機車，從而禁止其他車及行人之進入；由

於道路可以共同使用，則頇規劃使用之時

間以示區隔，如紅綠燈、調撥車道等，並

經由交通規範，將「優先通行道路之權利」

賦予適當之一方，如轉彎車應禮讓直行

車；效率原則為使用道路之效率，將「優

先通行道路之權利」賦予較適當之一方，

如支道車應讓幹道車先行。 

(三)將路權編寫成《道路交通管理處罰條例》 

前開路權基本原則係經過推演之結

果，在取得共識後則編寫成《道路交通管

理處罰條例》，構成道路駕駛人應遵守之指

南，成為研判交通事故肇責之基本規範。

值得關注者，路權劃分為行人穿越道者，

作為提供行人穿越馬路專屬之路權，享有

優先通行權，其他汽機車必頇禮讓。據此，

無論是紅燈或綠燈，當路上行人走在斑馬
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線被撞，汽機車駕駛人則具有相當程度之

過失。另外，不分主、支線之路口，兩部

車同時進入路口，左方車應禮讓右方車；兩

部車同為轉彎車，右轉車應禮讓左轉車等。 

三、 善用保險機制承擔汽機車交通

事故風險 

道路提供人或汽機車可使用之路權，

不但固定，而且有限，因汽機車之數量迅

速成長，交通事故肇事風險隨之遞增。按

交通事故之統計數字，其實有一定比例之

事故，可以不必報案便能圓滿解決。由於

發生交通事故之當事人，缺乏判斷車禍事

故肇事責任歸屬之智能，造成諸多車禍事

故報警處理，耗時於車禍之鑑定、冗長之

訴訟程序等流程，使得僅千餘元或萬餘元

之損害事故，同樣得耗費相當之人力、心

力、時間等，始能處理完竣，其顯然不符

成本效益。再則，現代之社會生態，汽機

車駕駛人撞毀道路上之行車、撞傷行人

等，可能得賠償相當數額之金錢，才能了

結交通事故之肇事責任。察此，可善用保

險之保障功能，向保險公司購買汽機車駕

駛人可保風險之商品，一旦發生保險事

故，其一方面向保險公司報案，他方面配

合行車事故鑑定委員會責任區分原則，並

依據《道路交通安全規則》等相關法規，

判斷交通事故肇責之歸屬後，保險公司則

可迅速理賠受害人。關於交通事故風險移

轉保險之內涵略述如下： 

(一) 汽機車駕駛人交通事故之風險類型 

汽機車駕駛人開車在道路上，必頇面

對之風險分為（1）碰撞財物之損失；（2）

人員傷亡之損失；類此風險危害經常擴大

及駕駛人、第三人等。交通事故風險移轉

保險，係指將不確定性之大損失，轉嫁為

汽機車駕駛人繳交些微之保險費，其僅為

一筆確定之小損失，則可使不確定、集中

在少數人等風險危害，經由保險制度之安

排，分散為由多數人共同分攤之財物，藉

此達成防範風險、減輕損失、彌補損害等

功能。 

(二) 汽機車肇責風險應保障之對象 

人性使然！汽機車駕駛人發生交通事

故，其本能上必然首先關注己身及同行家

人之安危，再進一步關懷他人、路人等受

損情形。由於民主法治國家正視人權，促

使國內當前發生交通事故，其受害人、財

物受損之人等，日益重視自己之權利，導

致索賠金額與日俱增。汽機車之車禍事

故，進程為保障駕駛人、賠償第三人同屬

重要。汽機車之交通事故，將各種類型之

風險移轉保險，由保險公司依照保險契約

條款，查勘保險事故各個受害人身體、生

命、財產等損失情形，依章給付保險金予

保險契約權利人，用以化解肇事人無法承

擔之高風險危害。 

(三) 汽機車交通事故風險轉嫁保險之態樣 

現行保險市場開辦覆蓋汽機車駕駛人

交通事故風險之商品，保障駕駛人（含駕

駛車）者，為車體損失保險、駕駛人傷害

保險、醫療保險、殘廢扶助保險、長期照

顧保險等商品；賠償他者，為強制險、乘

客體傷責任保險、第三人責任保險、超額

責任保險等商品（詳見圖 1）。按汽機車保
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險之架構，前開可保風險之商品，亦可歸

類為（1）車損保險；（2）責任保險：包括

強制險、第三人責任保險、超額責任保險、

乘客責任保險；（3）駕駛人傷害保險等（詳

見圖 2）。 

 

圖 1  汽機車肇事風險之保險商品圖 

 

圖 2  汽機車可保風險商品歸類圖 

(四) 完善汽機車肇事風險之保險商品 

汽機車交通事故肇事風險移轉保險

後，其駕駛人在道路上發生保險事故，則

由保險公司依照保險契約條款，理賠予保

險契約權利人。現行保險市場開辦補償汽

機車受害人之保險商品，最引人注目者為

強制險，其經由公權力訂頒《強保法》，制

約道路駕駛之汽機車皆要投保。其主要為

保障汽車交通事故車內之乘客、車外第三

人受傷、死亡、殘廢等發生保險事故，能

夠享有基本限額之補償。該商品主要是補

償受害人身體生命安全之經濟損失，至於

汽機車駕駛人身體生命安全、其財物或第

三人之財物損失等風險，則不在保障之範

圍。據此，汽機車駕駛人除投保強制險外，

尚應整體考量交通事故之風險危害，安排

可以覆蓋更多風險之保險商品，方能使車

禍之肇事風險，得到更完善之保障（詳見

表 1）；表內各類保障商品容後析述。 

四、強制險之保障範圍 

為保障交通事故受害人之權益，各國

相繼立法汽車交通事故受害人、傷亡、殘

廢等補償內容，並強制汽車所有人或駕駛

人投保責任保險。我國訂頒之《強制汽車

責任保險法（下稱強保法）》，早於 1996 年

12 月完成立法程序，設置強制險機制，補

償汽機車受害人之基本損失，並自 1998 年

1 月 1 日起正式實施，構成強制險之法源，

且已成為一種重要制度、一種政策性保險

等。國內《強保法》之立法宗旨，為被保

險之汽機車肇事致遭受損害之人，由保險

公司負責賠償，並將保險金直接給付受害

人，使汽車交通事故受害人之損失，得到

基本之補償，以達到維護道路交通之安全 

與秩序。有關《強保法》之內涵概述如下： 

(一) 立法特質（詳見表 2） 

因交通事故致受害人體傷、殘廢或死

亡，除非受害人有故意行為或從事犯罪行

為，不論加害人有無過失，保險公司在保

險金額範圍內，應負起賠償之責任，使受

害人能夠快速得到保險給付，或從財團法

人汽車交通事故特別補償基金（下稱特別

補償基金）給予補償。 

(二) 強制險提供之保險給付（詳見表 3） 

強制險之保險給付分為（1）死亡者

200 萬元；（2）殘廢者分為 15 級之殘廢等

級，最高每人給付 200 萬元；（3）醫療費

用規範理賠限額，最高每人給付 20 萬。 

車體損失險 強制險、第三人責

任險、乘客責任險 

駕駛人傷害險 

汽機車可保風險商品歸類 

車損保險 責任保險 傷害保險 

車體損失險、駕駛人傷

害險、醫療險、殘障扶

助險、長期照顧險 

強制險、乘客責任

險、第三人責任險、

超額責任險 

覆蓋汽機車肇事風險之商品 

保障駕駛人（含駕駛車） 賠償他人 
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表 1  完善汽機車交通事故風險之保險商品 

商品別 被保險汽車 他人駕駛之汽車 其他 

 己身 乘客 車輛 他人 乘客 車輛 路人 停放中車輛 財產 

強制險  賠  賠 賠  賠   

駕駛人傷害險 賠         

乘客責任險  賠        

第三人責任險（體傷）    賠 賠  賠   

第三人責任險（財損）      賠  賠 賠 

超額責任保險    賠 賠 賠 賠 賠 賠 

車體損失險   賠       

表 2  《強保法》之內涵 

項  目 特  質 備  註 

賠償基礎 

1. 採取限額無過失責任。 

2. 排除受害人有故意行為或從事犯罪行

為。 

快速補償交通事故受害人之損失。 

請求權 

性質 

1. 受害人享有直接請求權。 

2. 請求權人得依規定直接向保險公司請求

保險給付或向特別補償基金請求補償。 

1. 特別補償基金之理賠內容與強制險相同。 

2. 兩者不同點，為特別補償基金會向加害人

代位求償。 

保險費 

之負擔 

1. 採取純保險費無盈無虧之精神。 

2. 由強制險主管機關會同中央交通主管機

關擬訂，提經由社會公正人士組成之費

率審議委員會審議通過後發布。 

1. 保險費率之訂定以兼採從人因素及從車

因素為原則。 

2. 定期經專業精算統計機構之檢討分析。 

3. 確保保費之合理性及可負擔性。 

理賠給付 
給付項目包括傷害醫療費用、殘廢及死亡給

付等三種。 
訂有明確之保險給付標準。 

設置特別 

補償基金 

針對事故汽車無法查究者、未保險汽車者、

未經被保險人同意使用或管理之被保險汽

車，或全部或部分為無頇訂立本保險契約之

汽車，所致汽車交通事故之受害人，由特別

補償基金負補償責任。 

1. 參照美、英、日等國制度。 

2. 汽車無法查究指肇事逃逸。 

3. 彌補強制險之缺口。 

罰則 
汽車所有人未依法投保或未投保肇事者，由

公路監理機關處以罰款。 
訂立罰則，有效落實強制險之實施。 

表 3  強制險之給付 
（幣別：新臺幣）  

項  目 內  容 每人最高額度 

死亡給付 每人 200 萬元 200 萬元 

220 萬元 

殘廢給付 15 級，205 項，最高 200 萬元為限。 200 萬元 

傷 

害 

醫 

療 

給 

付 

急救費用 救護車費用，救助搜索費 

20 萬元 

病房費用 1500 元/日 

膳食費用 180 元/日 

義肢裝置 每上肢或下肢，最高 5 萬元為限。 

義齒裝置 一齒 1 萬元為限，超過五齒 5 萬元為限。 

義眼裝置 每顆 1 萬元為限 

醫療材料 特殊材料、輪椅、拐杖等，最高 2 萬元為限。 

接送費用 轉院救護車、住院出院交通費，最高 2 萬元為限。 

看護費用 1200 元/1 日，最高 30 日為限。 
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(三) 強制險保障駕駛人車內之乘客及車外

第三人 

強制險理賠對象為汽機車駕駛人以外

之乘客及車外第三人（詳見表 1）。察此，

可以發現強制險並不補償駕駛人之損失，

但汽機車駕駛人因發生車禍，致傷亡或殘

廢在 2 車事故時可向對方投保之保險公司

申請保險給付。 

(四) 強制險排除財務風險危害 

一般之汽車保險屬於商業型保險，其

因交通事故導致之車體損失、第三人之體

傷或財損等，皆為可保之風險。反觀我國

頒行之《強保法》，規範汽機車駕駛人必頇

投保強制險，其可保風險著眼於交通事故

致身體、生命安危，可以得到基本限額之

保障；對於財物風險則未納入承保範圍。

因此，汽機車駕駛人投保強制險後，再安

排附加投保前開相關商業型保險商品（詳

見表 1），則能獲得較為周詳之保障。 

五、 汽機車駕駛人發生單一交通事

故之肇事風險 

汽機車駕駛人發生交通事故，並未與

他人車輛相撞，而是自行撞到電線桿、撞

樹、分隔島等行為，該風險屬於單一交通

事故。抑或有進，汽機車駕駛在道路上自

己摔車、翻車、撞壁、開進水溝、撞上安

全島、滑落山崖等行為，且僅涉及一輛汽

車或機車之交通事故者，亦同。依《強保

法》之規定，交通事故並無其他相關車輛

者，稱之為單一事故，汽車駕駛人之傷害

不在強制險之承保範圍。對此，保障汽機

車駕駛人之商品，為強制險附加駕駛人傷

害保險、第三人責任保險附加駕駛人傷害

保險等（詳見圖 3），其兩者之比較詳見表 4。 

綜觀汽機車駕駛人單一事故風險移轉

保險之安排，可經由車體損失保險、駕駛

人傷害保險、第三人責任保險等商品而達

成（詳見表 1）。類此商品之保障略述如下： 

 

圖 3  汽機車駕駛人單一事故保險商品圖 

表 4  汽機車加保駕駛人傷害保險商品比較 

（幣別：新臺幣） 

類別 強制險附加 第三人責任保險附加 

名稱 
1.汽車強制責任保險駕駛人傷害附加條款 

2.機車強制責任保險駕駛人傷害附加條款 
第三人責任保險駕駛人傷害附加條款 

保障範圍 
限單一事故 

不是撞到汽機車所致 

限駕駛汽機車所致 

但不限 1 車 2 車以上之事故 

理賠內容 
死亡或殘廢最高 200 萬元 

醫療費用最高 20 萬元 
可依自身風險規劃投保額度 

保險費 較便宜 較高 

優勢 殘費等級分為 1~15 級 不限單一事故 
 

強制險附加 

駕駛人傷害保險 

單一事故（自撞事故） 

但不包括其他車輛 

（撞到電線桿） 

第三人責任保險 

附加駕駛人傷害保險 

理賠交通事故 

自撞或對撞事故皆有保障 

（保障範圍擴大） 

單一事故之保障 



 

封

面

主

題 

特

載 

專

題

論

述 

他

山

之

石 

法

律

論

述 

․
第
七
十
五
期
․ 

 
保

險
小

故

事 

 

~ 46 ~ 

(一) 附加車體損失保險 

汽機車駕駛人因單一交通事故，致其

車被撞損害，其投保強制險及車體損失保

險，從而駕駛車受損之修理費，可向保險

公司申請理賠。但保險公司理賠被保險人

損失後，可依保險法第 53 條第 1 項規定向

加害人行使代位請求權。 

(二) 附加駕駛人傷害保險 

按《強保法》明定強制險係賠給汽機

車在道路上駕駛，致對方生命身體傷亡殘

廢等交通事故，是以駕駛人發生單一交通

事故之身體傷亡，則不在強制險之理賠範

圍。對此，汽機車使用人或所有人在投保

強制險或第三人責任保險後，依個人需求

性允當安排駕駛人傷害保險商品（詳見表

3），讓汽機車因單一事故造成駕駛人之傷

亡，得以發揮填補損失之功能。 

(三) 第三人責任保險 

汽機車強制險附加第三人責任保險，

其賠償範圍為第三人之傷殘死亡、財物損

失等。其理賠項目分為（1）體傷：第三人

傷殘死亡之損失，其索賠金額超過強制險

之理賠範圍。（2）財損：第三人之財物損

失（包括修車費、貴重物品修復等)。（3）

其它：為強制險不予理賠之項目，例如：

第三受害人求償精神撫慰金、薪資損失、

勞動力減損、超過強制險給付額度之看護

費、自費藥物等。準此，汽機車第三人責

任保險，必頇包括體傷及財損，才能覆蓋

前開風險損失，滿足強制險不賠或不足之

求償內容。 

(四) 附加第三人責任保險之超額責任保險 

為防範汽機車駕駛人因交通事故造成

鉅額損失，其加保之第三人責任險，仍不

足以覆蓋重大交通事故之風險危害（詳見

表 1）；汽機車駕駛人可斟酌再行加保超額

責任保險，讓受害第三人得到更完善之保

障，其同時亦可減輕肇事人之經濟損失。 

六、結論 

按我國現行人口數，國人持有汽機車

之密度相對高，因此汽機車駕駛人開車上

路，除鞭策自己務必小心外，尚得提防他

人突發之意外事故。汽機車駕駛人在道路

上與他車相撞，如他車駕駛人之傷勢稍微

重些，常見到之肇事原因，為未注意車前

狀況、超速等，依《汽機車肇事責任分攤

處理原則》之規定，經常得承擔一定程度

過失之肇責。為保障交通事故受害人之權

益，我國於 1998 年 1 月 1 日起施行《強保

法》，強制汽機車駕駛人投保責任保險，以

保障交通事故受害人取得限額之補償金。

但是，汽機車駕駛人之傷亡、財物損失、

第三人財物損失等面向，並不在強制險之

承保範圍。目前受害人對於交通事故之加

害人，不輕言放棄行使索賠之權利，引致

汽機車即便依法投保強制險，其補償內容

無法應付交通事故之多種風險、高風險等

求償內容。  

揭櫫本文案例，甲駕駛之 A 車向 C 保

險公司僅投保強制險；乙駕駛之 B 車向 E

保險公司投保強制險、車體損失險等。準

此，（1）甲支付之 35 萬元醫療費，其向 E
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保險公司可請求之強制險最高限額為 20

萬元，另 15 萬元之損失，惟有自行承擔；

其 A 車之修車費 2 萬元，亦不能轉嫁 E 保

險公司承擔。（2）乙投保 E 保險公司之車

體損失險，E 保險公司如確定理賠其 B 車 8

萬元之修理費；E 保險公司理賠完竣可依

《保險法》規定，就 A 車應負擔之肇責比

例，向甲行使代位求償權（第 53 條第 1

項）。準此，現行保險市場開辦多樣化覆蓋

汽機車風險之保險商品（詳見表 1），針對

汽機車交通事故風險移轉保險之安排，本

文認為保險消費者可以斟酌其個人使用汽

機車之頻率、財力、保險費可負擔性等面

向，行使如下之抉擇： 

(一) 強制險為必要之安排 

《強保法》明定汽機車所有人必頇投

保強制險，未依法投保或未投保肇事者，

公路監理機關必頇處以罰款。 

(二) 加保駕駛人傷害保險以保障汽機車駕

駛人生命身體之安全 

汽機車發生單一事故之風險屢見不

顯！為保障汽機車駕駛人之人身安全，表

4 之三種駕駛人傷害保險商品，亦應列為

重要之安排。 

(三) 適度加保第三人責任保險 

現行強制險為限額補償汽機車交通事

故，經常不能滿足受害人生命身體傷亡之

求償內容；其因交通事故造成第三人財物

損失，亦不能從強制險得到保障。察此，

汽機車駕駛人適度加保第三人責任保險

（包括體傷、財損），則可適時發揮強制險

不足之求償內容。 

(四) 第三人責任保險附加超額責任保險可

衡情安排 

汽機車其駕駛人加保第三人責任保

險，唯恐仍然不能覆蓋因交通事故造成第

三人生命身體傷殘亡、財損等鉅額損失，

爰類此風險危害之概率應屬較低，是以關

於超額責任保險之加保，則可衡情安排。 
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