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探討汽車折舊因素與車險保險金額、費率
之對價關係是否適當合理？

簡仲明

壹、前言

汽車保險自2009年4月1日起實施「產

險費率自由化第三階段」，此階段各保險

公司均可自行設計商品，因此，在此激烈

業務競爭下，諸多不甚合理的商品紛紛上

市，其汽車險折舊即是目前市場上用以業

務競爭手段之一，究竟汽車折舊因素，其

與車體損失險、竊盜損失險之保險金額應

如何約定，且其與費率之對價關係是否

適當合理等問題，是須要從保險金額、費

率、及條款等方面來加以探討，以免因業

務競爭，造成汽車保險市場混亂，最後導

致整個產業收入的萎縮。

貳、從保險金額、費率、及條款等方面

探討

現行實施之汽車車體損失險、竊盜損

失險，其保險金額之計算方式是否有明確

規範。另在費率制度中，保險費計算主要

係考量被保險汽車製造年度之重置價值、

基本保費、被保險汽車製造年度及費率代

號係數等，各項費率計算因子。其中，是

否因汽車折舊因素調整，而產生費率對價

適當性之疑義，分析如下：

一、 保險金額之約定

1.在現行保險契約條款中，應沒有任

何條款有明確提及契約雙方當事人

得依何種計算方式約定保險金額。

2.在現行條款中，僅有在〝全損之理

賠〞有約定，當汽車發生毀損滅失

而無法修復，或修復費用達保險金

額扣除表定折舊率後數額3/4以上

時，按表定之賠償率賠付。

PS：但這一條款之折舊率只是用於

賠償率之計算方式，仍然沒有明確

約定到，原保險金額應如何計算！

3.因此，各公司如何與要保人約定以

何種折舊率計算保險金額，目前之

保險契約條款並沒有明確規範。

二、 費率對價之適當性

1.現行保險費計算方式，依前述說明

得知，保險費計價並無直接連結到

保險金額。故在現行核保作業時，

每一個別被保險汽車，並沒有受到

因折舊率不同而改變保險金額之約

定，進而影響其個別費率對價。

但就整體費率對價而言，則已間接

產生變化。費率精算上，現行費率

水準之預期純保費，係依據每年折

舊25%之保險金額為基礎下，計算

出所對應的總理賠成本，並再依危

險分類換算出每一被保險汽車之個

別費率對價。

舉例而言，針對自用用小客車、自

用小貨車、營業用小客車、營業

用小貨車、租賃小客車及個人計程

車：

變更折舊率，當車輛出險時，會影

響賠款金額，因此當賠款金額產生
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變動時，應考量保費是否亦進行同

步之對應，也就是說需進行保險費

率之分析，並於必要時進行費率調

整。

進一步由任意汽車保險竊盜損失險

被保險汽車製造年度及費率代號係

數參考表可看出，該表於編製時應

有考量折舊率對費率之影響(當然

不僅是考量折舊，也可能需考量新

車變中古車後其失竊損失頻率之改

變…) ，故於變更折舊率時亦應重新

編製與之配合之係數表。

再針對其他車種來探討

由於其公式為基本保險費率 × 保險

金額 × (1+廠牌車系加減費係數)

若折舊率改變，保險金額應會同步

改變，相對的其理賠時之賠款金額

亦同步依保額之約定改變，故初步

評估其對費率的影響應不大，但實

際影響程度仍需依各別公司資料試

算才能得知。

因此，當保險金額約定受折舊率變

動（即非每年折舊25%之基礎）之

影響時，精算人員必須重新評估所

有被保險汽車之未來總理賠成本，

進而再修正每一被保險汽車之個別

費率對價，才能合理反映出整體及

個別費率的適當性。

2.依現行保單條款規範，折舊率與保

險金額之約定，相對總理賠成本及

費率對價，可進一步分析車體損

失險與竊盜損失險會出現不同的影

響：

i. 車體損失險之影響

-  非全損理賠成本

承保時，無論保險金額（或折舊

率）如何約定，皆不會對預期理賠

成本有所影響，故也不會影響費率

對價。

-  全損理賠成本

承保時，倘因折舊率會影響保險金

額之約定時，則亦會對預期理賠成

本產生影響，故對現行費率之適足

性也會有所影響。

因此，當保險金額約定受折舊率變

動之影響時，車體損失險仍必須重

新評估其未來總理賠成本（含非全

損理賠成本及全損理賠成本），且

需再修正每一個別費率所要對應之

基本純保費。

ii. 竊盜損失險之影響

基本上，竊盜損失險之理賠案件，

幾乎為全損理賠成本之性質，故同

樣的，當保險金額約定受折舊率變

動之影響時，其亦需再修正每一個

別費率所要對應之基本純保費。

三、 費率對價之公平性

前述費率對價之適當性，係建立在每

一被保險汽車之個別費率對價是被公平對

待的。換言之，保險公司之核保作業上，

必須遵循就同一危險分類（例如：同一車

種之廠牌）皆適用同一標準之折舊率基礎

（依各公司費率計算說明書之報主管機關

核准或備查之內容為準）。

倘核保作業未能遵循上述原則，將有
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不公平對待消費者之情形發生，同時也逐

漸影響整體費率之適當性。

參、小結

折舊率與保險金額約定方式之改變，

其實應不致於牽動產險公司汽車保險費率

（主要是指基本純保費）水準會有太大的

增減幅度調整。其問題癥結點主要還是回

歸市場不當競爭問題。其實，發展下去，

一旦有公司開始以較低的折舊率吸引客

戶，其他公司也一定會跟進（因為不會有

立即性的保險成本發生），最後整個市場

都會採取較低標準之折舊率，甚至預測有

些公司連折舊率都全部棄守（好像現行市

場就已經有?免折舊附加條款?）。因此，

良性或理性的商品發展與市場競爭的紀

律，似乎一直是兩條平行線，難有交集！

但殷切期盼各公司為整體產業的正常發展

及在實施產險費率自由化之規範下，應尋

求一個立基的平衡點才是！

本文作者：新安東京海上產物保險公司
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